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Als gilt ein ein- oder mehrspuriges Fahr-
zeug mit mindestens zwei Radern, das durch
Treten in Pedale angetrieben wird. Die Bezeich-
nung umfasst sowohl Regel- als auch Lasten-
fahrrader.

umfassen sowohl Lastenrdder
als auch weitere Fahrradmodelle, die von Regel-
fahrradern abweichen. Dazu gehoren Tandem:s,
Liegefahrrader oder Erwachsenen-Dreirdder.

Ein (auch Lasten-, Transportrad,
Cargobike) ist ein Fahrrad, das speziell zum
Transport von Gutern und / oder Personen ge-
eignet ist. Lastenrader kdnnen ein- oder mehr-
spurig sein und verfigen haufig Uber eine elekt-
rische Tretunterstitzung (E-Antrieb).

Als wird hier in Abgrenzung zum
Lastenfahrrad ein herkdmmliches, einspuriges

Fahrrad bezeichnet.

Bei handelt es sich um
eine bauliche Einrichtung bzw. Anlage von meh-
reren Abstellpldtzen fir Fahrrader.

Ein ist entweder ein Einzelpark-
platz oder ein einzelner Parkstand innerhalb
einer Abstellanlage.

Als wird eine einzelne AnschlielR-
moglichkeit (z.B. Anlehnbulgel, Bodenanker etc.)
ohne eine bauliche Hille bezeichnet.

Beim handelt es sich um eine
Abstelldauer bis zu zwei Stunden.

wird mit einer Abstelldauer von
mehr als zwei Stunden bis zu mehreren Tagen
definiert.



Lastenfahrrader haben in Deutschland in den
letzten Jahren zunehmend als Verkehrsmittel
fir den Alltag an Bedeutung gewonnen. Unter-
stUtzt wird diese Entwicklung zuséatzlich durch
ortliche Kaufpramien fir Lastenrader. Insbeson-
dere in dicht bebauten Innenstadten, wo die
Wegeldngen kurz und die verfligbaren Flachen
begrenzt sind, haben Lastenrader ein hohes
Potenzial, das private Auto fur Kindertransport,
Einkaufe oder den Arbeitsweg zu ersetzen. Die
Grolse, aber auch der Wert und das Gewicht
von Lastenfahrradern erfordern jedoch neue
Konzepte zum sicheren und komfortablen Ab-
stellen. Da diese bisher weitestgehend fehlen,
kann das Lastenfahrrad haufig nicht geschitzt
am Wohnort oder im offentlichen Raum ab-
gestellt werden. Das ist wiederum vielfach ein
Hindernis fur die Anschaffung, denn die Attrak-
tivitdt des Radverkehrs und die Radnutzung
hangen stark mit der Qualitat der Abstellmdg-
lichkeiten zusammen. Fir Kommunen sind die
Vielfalt der verschiedenen Lastenradtypen, in-
dividuellen Konfigurationsmoglichkeiten sowie
spezifischen Anforderungen von unterschiedli-
chen Nutzergruppen eine Herausforderung fur
die Ableitung von einheitlichen Malien sowie
Empfehlungen fur das Lastenfahrradparken. Zu-
dem besteht ein Problem in der Bereitstellung
der erforderlichen Flachen.

Die vorliegende Planungshilfe soll daher Ver-
antwortlichen in Kommunen, wie den Fach-
planer*innen in den Bau- und Verkehrsbehor-
den, aber auch allen weiteren Interessierten
aufzeigen, was bei der Einrichtung von Lasten-
radabstellanlagen zu beachten ist, welche Ab-
stellelemente geeignet sind und wie der quar-
tiersspezifische Bedarf ermittelt werden kann.
Der Fokus liegt dabei auf nutzerfreundlichen
Abstellanlagen in stddtischen Quartieren ho-
herer Siedlungsdichte und gibt Planungsemp-

fehlungen im Hinblick auf funktional-praktische
Aspekte der Verkehrsplanung, aber auch auf
dsthetische Aspekte der Stadtgestaltung. Auch
die weiteren Sonderfahrrader profitieren von
den Empfehlungen flir das Lastenradparken
und kdnnen auf Lastenfahrradabstellanlagen
geparkt und gesichert werden.

Die Planungshilfe ist Ergebnis des Projektes
L,ALADIN — Abstellanlagen fir Lastenfahrrader
in Nachbarschaften”, das vom Bundesminis-
terium fir Digitales und Verkehr (BMDV) aus
Mitteln zur Umsetzung des Nationalen Radver-
kehrsplans gefordert wird. Sie soll eine gezielte
Hilfestellung fur die weitere Férderung und Eta-
blierung des Lastenfahrrades als nachhaltiges
urbanes Verkehrsmittel darstellen, um die Ver-
kehrswende weiter voranzubringen.

Einleitend werden verschiedene, im priva-
ten Bereich genutzte Lastenfahrradtypen, die
rechtlichen und technischen Rahmenbedingun-
gen sowie die grundlegenden Anforderungen
an Radabstellanlagen beschrieben. AuRerdem
werden die wesentlichen Methoden und das
entwickelte Tool zur Bedarfsermittlung von Ab-
stellplatzen fir Lastenfahrrader im o6ffentlichen
Raum in unterschiedlichen baulichen Stadt-
strukturtypologien vorgestellt. Weiterhin wer-
den jene Abstellelemente identifiziert, die sich
insbesondere flr das Lastenfahrradparken eig-
nen. Unter Bericksichtigung verschiedener Auf-
stellwinkel wird der Flachenbedarf zum Abstel-
len von Lastenradern ermittelt. Daraus werden
konkrete Planungsempfehlungen abgeleitet
sowie die relevantesten Aspekte fir das Lasten-
radparken zusammengefasst. Ein Fazit sowie
weitere Hinweise zu projektverwandten Doku-
menten schliefen die Planungshilfe ab.
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Lastenfahrrader gibt es mit und ohne E-An-
trieb. Sie gelten rechtlich als Fahrrad, wenn sie
max. 2,50 m hoch und 4,00 m lang sind. Laut
Strallenverkehrs-Zulassungs-Ordnung  (StVZO)
durfen einspurige Rader dabei max. 1,00 m und
mehrspurige Rader max. 2,00 m breit sein. Eine
rechtliche Begrenzung beziglich des zulassigen
Gesamtgewichtes existiert nicht.?

Neben der Unterscheidung in ein- und mehr-
spurige Lastenfahrrader gibt es eine groRe
Bandbreite an verschiedenen Ausfihrungsfor-
men je nach Einsatzgebiet und Transportzweck.
Die derzeit am Markt erhaltlichen Lastenfahr-
rader weisen eine grofe Varianz an Baufor-
men und Rahmenkonstruktionen auf. Zudem
ermoglichen verschiedene nutzerspezifische
Konfigurationsmaoglichkeiten individuelle Be-
darfsanpassungen. Abhangig von der Nutzungs-
art kdnnen je nach Lastenfahrrad die Anzahl der
vorhandenen Rader (i.d.R. zwei bis vier), die An-
ordnung der Ladeflache und/oder die maximale
Zuladung variieren.*

weisen dhnliche
Fahreigenschaften wie ein Regelfahrrad auf und
verfligen ebenfalls Gber zwei Rader. Die Lade-
flache befindet sich meistens zwischen Vorder-
rad und Lenker. Kennzeichnend ist eine schma-
le Bauweise, welche ein zlgiges und wendiges
Fortbewegen ermoglicht. Nachteilig sind die
meist nur lenkerbreiten Ladeflachen sowie die
geringe Fahrstabilitdt bei niedriger Geschwin-
digkeit und hoher Beladung. Im Vergleich zu
Regelfahrradern sind sie i.d.R. mit einem Zwei-
beinstander ausgestattet: je ausladender dieser
ist, desto hoher ist die Standsicherheit. Im Ver-
gleich mit mehrspurigen Lastenrader sind ein-
spurige weniger standsicher.®

sind meist zwei-
spurig und dreiradrig. Die Ladeflache, haufig in
Form einer Transportkiste oder -box, befindet
sich entweder zwischen den Laufradern vor dem
Lenker oder hinter dem Sattel. Lastenfahrrader
dieser Bauform weisen eine hohe Stabilitat und
Kippsicherheit beim Geradeausfahren und im
Stand auf. Im Stand mussen sie jedoch gegen
ungewolltes Wegrollen gesichert werden. Die
Beladung ist komfortabel und die Ladebox bie-
tet je nach Art Platz fir mindestens zwei Kinder.
Nachteilig ist die geringe Wendigkeit durch zwei
parallel laufende Vorderrdder, die verminderte
Stabilitdt in Kurvenfahrten sowie eine begrenzte
Fahrgeschwindigkeit.”

Im privaten Bereich kommen hauptsachlich die
Bauformen Long John, Trike und Longtail — vor-
wiegend zur Personenbeférderung — zum Ein-
satz. Lastenrader, die speziell flr die Beddirf-
nisse des Wirtschaftsverkehrs konzipiert sind,
werden in dieser Planungshilfe vernachlassigt.
Eine durchgeflihrte Marktanalyse verschiede-
ner Lastenfahrrader internationaler Hersteller
zeigt, dass es das ,prototypische” Lastenfahrrad
nicht gibt. Wahrend insbesondere die Modelle
der Kategorie Trike hdufig sehr breit, daftr in
der Lange deutlich kirzer sind, sind die Modelle
der Kategorie Long John im Vergleich deutlich
langer, daflir aber auch schmaler.

Nachfolgend werden die unterschiedlichen Ab-
messungen der Lastenradtypen dargestellt. Die-
se ergeben sich aus der Marktanalyse sowie aus
technischen Daten verschiedener Lastenrader.
Zusatzlich sind in Stichpunkten die jeweiligen
spezifischen Merkmale zusammengefasst. Ein
abgeleiteter Richtwert fir die kinftige Bema-
Rung von Lastenfahrradern fir die Planung von
Abstellanlagen ist dem Kapitel ,Flachen & Platz-
bedarfe” zu entnehmen.



1.25m

}—0.80 m—{ }71 .25

Long John

2.70 m

2.20 m

o Einspuriges Lastenfahrrad

3 Nach vorne verlangerte tiefliegende
Ladeflache

o Gute Einsehbarkeit der Fracht

o Schmale Bauweise

. Meist wendiger und agiler Fahrkomfort

o Haupteinsatzbereich:

Personenbeforderung & Warentransport

T  Trike

2.15m

. Zweispuriges, dreiradriges Lastenfahrrad
| 3 Vorne liegende Ladeflache
. Meist mit Transportbox oder-kiste aus-
gestattet
3 Schwerpunkt zwischen beiden
Vorderradern
. Haupteinsatzbereich:

Personenbeférderung & Dienstleistungen

Longtail

o Einspuriges Lastenfahrrad

o Nach hinten verlangerter Gepacktrager

3 Last liegt hauptsachlich auf Hinterachse

. Fahrraddhnliche Handhabung und
Fahrweise

3 Vielfaltige Gepacktragerkonfigurationen

3 Haupteinsatzbereich:

Personenbeforderung
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Die Regelung zu Anforderungen an Fahrradabs-
tellanlagen erfolgt auf unterschiedlichen Ver-
waltungsebenen. Insbesondere bei den recht-
lichen Rahmenbedingungen und Rechtsnormen
sind die Vorgaben des Bundes, der Lander und
auf kommunaler Ebene sowie deren rechtsbin-
dende Wirkung zu beachten. Wichtige Grund-
lagen beim Bau von Abstellanlagen sind das
Bauplanungs- und Bauordnungsrecht sowie
spezifische kommunale Satzungen (z.B. Fahr-
radabstellsatzung).b Flachen flr das Abstellen
von Fahrradern kénnen nach § 9 Abs. 1 Nr. 11
Baugesetzbuch (BauGB) in Bebauungsplanen
als Flachen fir Nebenanlagen oder als Ver-
kehrsflaichen besonderer Zweckbestimmung
nach § 9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB verbindlich festge-
setzt werden.”In den Bauordnungen der Lander
werden Vorschriften Uber die zu errichtenden
Fahrradabstellplatze bei Neubauten oder im
Falle wesentlicher Anderungen von Gebiuden
getroffen.® In diesen Landesbauordnungen wird
ebenfalls geregelt bis zu welcher GroRe der
Neubau einer Fahrradabstellanlage verfahrens-
bzw. genehmigungsfrei ist.? Die meisten Lander
raumen den Gemeinden aber die Mdoglichkeit
ein, durch kommunales Satzungsrecht spezifi-
sche Festsetzungen fir Fahrradabstellpldtze zu
treffen. Die Zustandigkeit Gber die Anwendung
der Fahrradstellplatzverordnung oder anderer
bestehender kommunaler Regelungen liegt ent-
weder beim ortlichen Bauamt oder der zustan-
digen Bauaufsichtsbehorde.'® Zudem konnen
die Bauweise und die Qualitdt entsprechend
durch jene Fahrradabstell(platz)satzungen oder
-verordnungen festgesetzt werden.

Eine Umwandlung von bestehenden Pkw-Park-
platzen im offentlichen Strallenraum zu Fahr-
radabstellplatzen ist prinzipiell moglich. Krite-
rien daflir kdnnen u.a. die Beeintrachtigung von
Personen durch abgestellte Fahrrader auf dem

Gehweg, die fehlende verfligbare Flache auf Pri-
vatgrundstiicken oder die Herstellung zwingend
erforderlicher Abstellplatze sein.!* Parkflachen
oder Ladezonen, die speziell fir das Lastenfahr-
rad vorbehalten sind, kdnnen durch das Sinn-
bild , Lastenfahrrad”, welches im Jahr 2020 mit
der Novelle der StraRenverkehrsordnung (StVO)
eingeflihrt wurde, gekennzeichnet werden.?

Verschiedene bereits vorhandene Dokumen-
te wie technische Regelwerke oder Richtlinien
geben Hinweise zu (entwurfs-)technischen An-
forderungen an Fahrradabstellanlagen. Dabei
sind insbesondere die Dokumente der For-
schungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrs-
wesen (FGSV) sowie die technische Richtlinie
fir empfehlenswerte Fahrrad-Abstellanlagen
(TR 6102) des Allgemeinen Deutschen Fahrrad-
Clubs (ADFC) relevant. Folgende Tabelle 1 stellt
schematisch die Ergebnisse der untersuchten
Dokumente anhand verschiedener Kriterien
dar. Insbesondere die ,Hinweise zum Fahrrad-
parken® die ,Empfehlungen flr Anlagen des ru-
henden Verkehrs” (EAR 05) sowie die , TR 6102
formulieren vertieft Aussagen zu Anforderun-
gen an das Abstellen von Fahrradern. Die Emp-
fehlungen zur StralRenraumgestaltung inner-
halb bebauter Gebiete (ESG) befassen sich mit
gestalterischen Aspekten und gehen auch auf
Fahrradabstellanlagen ein. Spezifische Anforde-
rungen von Lastenfahrradern werden allerdings
in allen technischen Regelwerken unzureichend
dargestellt. Es ist jedoch festzuhalten, dass die
grundlegenden Anforderungskriterien und Ent-
wurfshinweise zu Fahrradabstellanlagen auch
flr Abstellanlagen fir Lastenfahrrader gelten.



Tab. 1: Auswertung der technischen Rahmenbedingungen

o ADFC-
Kriterium FGSV- Regelwerk Richtlinie
=
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Fahrrader
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MaRe der (Abstell-)Anlage nach
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n Im Vergleich zu Regel-

) fahrradern weisen Las-

tenfahrrader unabhangig

vom Abstellelement eine

hohere Standsicherheit auf. Um ein ungewoll-

tes Wegrollen zu verhindern, ist die Neigung

des Untergrunds unter Bericksichtigung der
Entwasserung gering zu halten.

Der Schutz vor Dieb-

stahl oder Vandalismus

ist bei Lastenradern, die
deutlich kostenintensiver in der Anschaffung
als Regelfahrrader sind, von besonders hoher
Bedeutung. Daher sollte mindestens das An-
schlielen am Rahmen und zuséatzlich moglichst
einem Laufrad mit verschiedenen Schlossarten
gewahrleistet werden. Je nach Standort, sozia-
lem Umfeld und Parkdauer werden umfangrei-
chere Anforderungen gestellt, so schitzt z.B.
eine Zutrittskontrolle (technische Losungen) vor
externer Beschadigung des Rades. Beleuchtung
und Einsehbarkeit der Anlage verbessern das
subjektive Sicherheitsgefihl der Nutzer*innen
und erhéhen die soziale Kontrolle durch andere
Personen.

<2 Ly, Eine einfache Handha-
" bung der Anlage fordert

die Akzeptanz und Nut-

zung. Fur ein bequemes Ein- und Ausparken ist
auf ausreichend grol3e Verkehrs- bzw. Rangier-

flachen zu achten und das Abstellen muss ohne
Anheben des Lastenrades moglich sein. Zudem
sollte das Rickwaértseinparken fir Lastenfahr-
rader nicht vorgesehen werden. Um den fir
Lastenrader typischen Zweibeinstdnder ver-
wenden zu konnen, ist darauf zu achten, dass
vor und hinter dem Lastenrad etwas Spiel zum
Aufbocken auf den Stander gegeben ist. Flr ein
komfortables Be- und Entladen muss gentigend
Platz zur Verfligung stehen, sodass z.B. auch
Kinder sicher ein- und aussteigen konnen. Dies
wird Uber den Abstand zwischen den Abstell-
elementen gesteuert. Die Benutzung der Anla-
ge sollte selbsterklarend, barrierefrei und ohne
Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmer*in-
nen funktionieren.

Insbesondere beim Lang-
zeitparken st auf aus-
reichend  Schutz  vor
Wettereinflissen und ins-
besondere Ndsse zu achten. Dementsprechend
ist die Dimensionierung der Uberdachung unter
Berlcksichtigung der Wetterseite zu planen.

<::\_\ - Die Abstellanlage sollte
leicht auffindbar und gut
sichtbar sein, z.B. durch

Piktogramme oder Hinweisschilder. AulRerdem
sollte eine unkomplizierte und barrierefreie
Erreichbarkeit sichergestellt sein. Die Erschlie-
Bung Uber eine flache Rampe (je nach Rampen-
ldnge zwischen 6 % bis 10 % Steigung) kann in
Betracht gezogen werden. Insbesondere beim
Kurzzeitparken haben eine gute Erreichbarkeit



und Zuganglichkeit hohe Prioritat, was sich in
der Standortwahl widerspiegeln sollte. Je nach
raumlichem Kontext — z.B. bei weitldufigen
Quartieren — ist daher eine Dezentralitdt meh-
rerer Anlagen sinnvoll. Auch die Anbindung und
Integration an ein bestehendes Radwegenetz ist
bei der Planung einer Abstellanlage zu beach-
ten.

Eine Abstellanlage kann
zur Attraktivierung des
offentlichen Raumes bei-
tragen und bietet das Potenzial, den spezifi-
schen Ortscharakter zu pragen. Dabei ist darauf
zu achten, dass sich die Anlage in das Strallen-
bild einflgt und keine Konkurrenz zu anderen
stadtischen Gestaltungsabsichten darstellt. Dies
muss vorab Uberprift werden. Zugleich gilt es,
eine effiziente Raumnutzung sicherzustellen
und die Multifunktionalitdt der Anlage (Kombi-
nation verschiedener Funktionen z.B. Abstellan-
lage und Sitzgelegenheit) in Betracht zu ziehen.
Es empfiehlt sich auRerdem, auf nachhaltige,
langlebige und wetterbestandige Materialien
zuriickzugreifen. Eine unkomplizierte Reinigung
der Anlage sollte gewahrleistet sein. Die Begru-
nung von Dach- und Fassadenelementen kann
zudem einen positiven Beitrag fir das Mikrokli-
ma leisten.

Zusatzliche Servicedienst-
leistungen steigern die
Qualitat der Abstellan-

g

lage und den Komfort fir die Nutzer*innen.
Self-Service-Stationen mit Fahrradpumpe sowie
Werkzeug flr Reparaturen, Lademdglichkeiten,
Schliel¥fachern, Informationstafeln etc. sollten
bei der Planung daher Berlcksichtigung finden.
Neben der erforderlichen Prifung eines ggf.
vorhandenen Stromanschlusses, konnen auch
alternative Stromquellen (z.B. Solar) fir Be-
leuchtung und Lademoglichkeit in Betracht ge-
zogen werden.

s P Eine durchdachte, nutzer-
"::\.\ ) _ freundliche Konstruktion
T 7 der Abstellanlage erhoht
die Frequentierung. Dazu
sollte im Planungsprozess eine Bedarfsermitt-
lung und Angebotsevaluation erfolgen. Auch
die friihzeitige Einbindung von Blrger*innen in
den Planungsprozess erhoht die Akzeptanz der
Abstellanlage. Zudem sind verwaltungsinterne
Zustandigkeiten z.B. bei Planung, Entwurf, Fi-
nanzierung etc. sowie klnftige Betreiber und
die Unterhaltung zu klaren. Durch regelmaRi-
ges Reinigen sowie die Wartung der Anlage und
die Entsorgung von sog. ,Fahrradleichen” kann
eine entsprechende Qualitdt erhalten bleiben.
Die Berticksichtigung verschiedener SchlieRsys-
teme, z.B. automatische Schiebetiiren oder Off-
nungssysteme mit Codekarten oder QR-Code,
ist anlagenspezifisch zu beachten.

Um eine kleinteilige Verortung verschiedener
Einzellosungen zu vermeiden, ist eine Misch-
nutzung beim Parken von verschiedenen Fahr-
radtypen sinnvoll. Alle Fahrradtypen sollten
problemlos abgestellt werden kdnnen.

o7
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In der Regel wird die Anzahl der rechtlich erfor-
derlichen Abstellplatze, wie zuvor beschrieben,
durch Angaben in den jeweiligen Landesbau-
ordnungen bzw., wenn vorhanden, in den spe-
zifischen Festsetzungen zu Abstellplatzen fir
Fahrrader (z.B. Fahrradstellplatzverordnungen)
geregelt. Jedoch greifen diese Aussagen nur bei
Neu- und Umbauten von Gebduden und nicht
fur den offentlichen Raum. Die ,Hinweise zum
Fahrradparken” der FGSV liefern dariber hinaus
zwei allgemeinglltige Verfahrensweisen zur Be-
darfsermittlung von Fahrradabstellplatzen. Ge-
mall den Hinweisen erfolgt die Bedarfsermitt-
lung entweder mittels einer Bestandsaufnahme
durch Vor-Ort-Begehungen (erhebungsbasiert)
oder rechnerisch, auf Basis von definierten Ori-
entierungswerten (kenngroRenbasiert).’® De-
tails zu den grundlegenden Verfahren sind der
FGSV-Schrift zu entnehmen.

Dabei ist allgemein zu beachten, dass unabhan-
gig von der Art der Bedarfsermittlung ein qua-
litativ hochwertiges Angebot an Abstellplatzen
auch zu einer verstarkten Nachfrage flhren
kann. Das Vorhalten von potenziellen Abstell-
flachen, eine fortlaufende Angebotsevaluation
sowie ggf. Anpassungen sind daher zu berlck-
sichtigen.®® Gleichzeitig sollte die Errichtung von
Lastenradabstellanlagen nicht nur als Reaktion
auf einen steigenden Bedarf betrachtet werden,
sondern kann vor allem auch als Malnahme
dienen, die Anreize zum Umstieg auf das Las-
tenfahrrad schafft und so eine weitere Markt-
durchdringung von Lastenfahrradern fordert.

Das hier entwickelte Tool fur die Bedarfsermitt-
lung von Lastenfahrradabstellanlagen setzt am
Ansatz der Bedarfsermittlung auf Grundlage
von kenngrolRenbasierten Orientierungswerten
an. Ziel ist es, abhangig vom Quartierstyp, die

Anzahl der erforderlichen Stellplatze fur das be-
trachtete Quartier zu identifizieren.

Die Bedarfsermittlung geht dabei von einem
Zielwert von 5,2 Millionen Lastenfahrradern in
Deutschland fir das Jahr 2030 aus.'® Weiter-
hin wird angenommen, dass sich davon 50 % in
privatem Besitz befinden und 50 % gewerblich
genutzt werden. Daraus abgeleitet wird eine
bevolkerungsspezifische Lastenradbesitzquote
von rund 32 Lastenrddern pro 1.000 Einwoh-
ner*innen. Aufbauend auf diesen Annahmen
wurde das ALADIN-Tool fir eine Uberschlagige
quartiersspezifische Bedarfsermittlung von Las-
tenradparkstanden entwickelt. Dieses Tool er-
moglicht Kommunen den langfristigen Bedarf
an Stellplatzen in den vorhandenen Quartieren
zu ermitteln. Es bildet eine durchschnittliche
deutsche Stadt ab. Insbesondere Kommunen,
die einen deutlich Gber dem Bundesdurch-
schnitt liegenden Radverkehrsanteil aufweisen
oder Kaufpréamien-Programme flr private Las-
tenrdder anbieten, sollten die Werte mit 25 %
beaufschlagen.

Die Anwenderkommune muss zu diesem Zweck
einerseits anhand der rdumlichen und sozial-
strukturellen Gegebenheiten identifizieren, wel-
cher Quartierstyp vorliegt, andererseits die Zahl
der Bewohner*innen in diesem Quartier einset-
zen. Im Ergebnis erhalt sie dann die Anzahl der
benodtigten Stellpldtze. Als Orientierungshilfe
wird zudem auch die Anzahl der Pkw-Parkplatze
angegeben, die maximal umgewidmet werden
mussten, um die Stellflachenanzahl vollstandig
auf bestehenden Pkw-Parkplatzen realisieren
zu kénnen. Abbildung 1 zeigt die Eingabemaske
des ALADIN-Tools, welches separat zum vorlie-
genden Leitfaden als Excel-Datei auf der Web-
site. www.wohin-mit-dem-lastenrad.de herun-
tergeladen werden kann.



https://www.wohin-mit-dem-lastenrad.de/ 

Bei den Quartierstypen stehen neun verschie-
dene zur Auswahl, die ein moglichst breites
Spektrum ortlicher Gegebenheiten, z.B. bzgl.
der Verflgbarkeit privater Stellflachen, abde-
cken und die jeweils mit spezifischen Lastenrad-
besitzquoten hinterlegt sind.

Die Typisierung der Quartiere hilft, schnell und
direkt die Anzahl benotigter Flachen zum Ab-
stellen von Lastenrddern zu ermitteln. Zudem
ermoglichen sie perspektivisch einen Austausch
Uber quartiersspezifische Losungen zum Lasten-
radparken zwischen einzelnen Kommunen.

Die Lastenradbesitzquote ist in den einzelnen
Quartierstypen wiederum vor allem durch fol-
gende EinflussgrofRen bestimmt:

(hdngt vom sozio-6kono-
mischen Status sowie der Lastenradaffinitat
der Bewohner*innen ab),

am Modal Split im Quar-
tier,
und Verflgbarkeit von Sha-
ringangeboten sowie

Das Bewertungsschema fir die verschiedenen
Aspekte bezogen auf die einzelnen Quartiersty-
pen findet sich nachfolgend.

sehr hoch

hoch
durchschnittlich
niedrig

sehr niedrig

Historische Stadtkerne sind durch eine dichte,
heterogene Bebauung sowie eine Mischung aus
Wohnen, Kleingewerbe, Handel und Gastrono-
mie gekennzeichnet und basieren auf mittel-
alterlichen Grundrissen.

Kaufbereitschaft Radverkehrsanteil
Sharingaffinitat Private Flachenver-
flgbarkeit

In grinderzeitlichen Mischquartieren pragen
haufig Mehrfamilienhauser, Platze und kleine-
re Grlnbereiche das Stadtbild. Sie sind durch
hohe bauliche Dichten sowie durch eine Durch-
mischung mit gewerblichen Nutzungen gekenn-
zeichnet.

Kaufbereitschaft Radverkehrsanteil
Sharingaffinitat Private Flachenver-
flgbarkeit

Diese Kategorie umfasst sowohl Zechen- und
Werkssiedlungen  (Westdeutschland),  Ge-
nossenschaftswohnungsbau der 1920er und
1930er, Altneubaugebiete (altere Grol3siedlun-
gen der spaten 1950er und 1960er Jahre in Ost-
deutschland) als auch Siedlungen der frihen
1950er und 1960er Jahre. Diese Wohnquartiere
vereint eine homogene Struktur. Sie sind vor-
wiegend als Randgebiete von Innenstadten zu
finden.

Kaufbereitschaft Radverkehrsanteil
Sharingaffinitat Private Flachenver-
flgbarkeit

09
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Die GrolRwohnsiedlungen der spaten 1960er bis
zu den 1980er Jahren weisen eine homogene
Struktur in stadtischer Randlage auf.

Im Gegensatz zu Wohnsiedlungen der 1920er
bis 1960er Jahre sind sie haufig durch eine
hohere Geschossigkeit, soziale Entmischung,
hohere stadtebauliche Dichten sowie wenig at-
traktive Freiflachen gekennzeichnet.

Kaufbereitschaft Radverkehrsanteil
Sharingaffinitat Private Flachenver-
fugbarkeit

Hier findet sich vielfach Geschosswohnungsbau
mit gemischter Nutzung von Wohnen und Ge-
werbe. Nachhaltigkeit spielt hdufig eine wichti-
ge Rolle, was sich z.B. in attraktiven Grinflachen
oder in quartiersbezogenen Mobilitdtsangebo-
ten und Abstellmoglichkeiten widerspiegelt.

Kaufbereitschaft Radverkehrsanteil
Sharingaffinitat Private Flachenver-
flgbarkeit

In Mehrfamilienhausgebieten der 1990er Jahre
ist die vorrangige Nutzung das Wohnen. Diese
autogerechten Quartiere weisen durchschnitt-
liche bauliche Dichten auf.

Kaufbereitschaft Radverkehrsanteil
Sharingaffinitat Private Flachenver-
flgbarkeit

Diese Quartiere mit eher geringen baulichen
Dichten befinden sich in der Nahe zu Ballungs-
rdumen und weisen daher eine bessere Erreich-
barkeit von Versorgungseinrichtungen auf als
die untenstehenden Einfamilienhausgebiete
im landlichen Raum. Die Bewohner*innen sind
haufig Berufspendler*innen.

Kaufbereitschaft Radverkehrsanteil
Sharingaffinitat Private Flachenver-
flgbarkeit

Hier Gberwiegt eine heterogene Bebauung mit
i.d.R. aber geringen baulichen Dichten.
Versorgungseinrichtungen des taglichen Be-
darfs sind vorhanden.

Kaufbereitschaft Radverkehrsanteil
Sharingaffinitat Private Flachenver-
fligbarkeit

Diese Quartierstypen weisen eine lockere Be-
bauung mit vergleichsweise groRen Grund-
stlcksflachen auf, Versorgungseinrichtungen
sind nur eingeschrankt erreichbar bzw. weit
entfernt.

Kaufbereitschaft Radverkehrsanteil
Sharingaffinitat Private Flachenver-
flgbarkeit



Folgende Abbildung 1 zeigt eine beispielhafte
Anwendung des entwickelten Verfahrens. Hier-
bei wurde in der Spalte ,,Quartierstyp” exempla-
risch ,Historische Ortskerne” ausgewahlt und in
die Spalte ,Bewohner*innen im Quartier” fiktiv
5.000 eingetragen. Daraus ergibt sich ein Bedarf
von 117 Lastenradparkstanden fur das Quartier.
Nutzt man Pkw-Flachen zur Errichtung dieser
Lastenfahrradstellflachen, mussten bis zu 39
Parkstande bis 2030 umgewidmet werden.

Die Lastenradabstellanlagen sollten dabei fla-
chenhaft im Quartier zur Verfigung gestellt
werden, um die Entfernung zwischen bestehen-
den Wohngebduden und den Abstellanlagen
moglichst gering zu halten.

Benotigte Anzahl | Maximal um-
Lastenradpark- zuwidmende

Bewohner*innen stiande im Quar- Pkw-Parkstande

Quartierstyp

im Quartier

tier in 2030 in 2030

| Hier Quartierstyp und Anzahl der Bewohner*innen angeben |

Abb. 1: ALADIN-Tool zur Bedarfsermittlung, online als editierbares Excel-Tool verfliighar unter www.wohin-mit-dem-lastenrad.de
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Durch ihre groRe Varianz an verschiedenen
Rahmengeometrien sowie individuellen Konfi-
gurationen sind viele Lastenfahrrader z.B. nicht
mit den weitverbreiteten standardisierten An-
lehnbigeln kompatibel. Insbesondere die ge-
ringen Achsabstdnde zwischen den gewahlten
Abstellelementen sowie die Malte des Abstell-
elementes selbst ermoglichen meist kein kom-
fortables Parken des Lastenfahrrades. Heraus-
forderungen liegen sowohl in den grofReren
Abmessungen von Lastenradern, als auch in der
Anordnung der Ladeflache und der schwierige-
ren Manovrierbarkeit insbesondere von mehr-
spurigen Lastenradern. Daher bestehen beim
Abstellen und AnschlieRen eines solchen Rades
andere Anforderungen an das Abstellelement
als vergleichsweise bei einem Regelfahrrad.

Im Folgenden werden mit kurzen Steckbriefen
die Ausfihrungen von Abstellelementen vor-
gestellt, die besonders flir das Lastenfahrrad-
parken geeignet sind. Im Einzelnen sind das An-
lehnbigel, Anlehnpfosten und Bodenanker. Auf
die baulichen Hillen wie Fahrradgaragen oder
-boxen, in denen die Abstellelemente platziert
werden, wird an dieser Stelle nicht ndher einge-
gangen. Die Platzbedarfe an den verschiedenen
Abstellelementen werden im nachfolgenden
Kapitel beschrieben.

Vorangestellt ist zunachst eine grundsatzliche
Beschreibung der Abstellmodelle anhand der:

o Aufstellart,
e Malde und
e Nutzungseignung.

Darauffolgend beschrieben sowie bewertet sind
die verschiedenen Anforderungskriterien:

e Standsicherheit,
¢ Diebstahlschutz,
¢ Vandalismussicherheit,

e Nutzerfreundlichkeit & Komfort,
e Zuganglichkeit sowie
e stadtgestalterisches Design.

Dieser Anforderungskatalog ergibt sich durch
die im Kapitel ,Rechtliche & technische Rah-
menbedingungen” dargestellten Kriterien (Ta-
belle 1) sowie aus den grundsatzlichen Anforde-
rungen an Abstellanlagen. Eine Bewertung der
Anforderungskriterien erfolgt mittels des unten
abgebildeten Bewertungsschemas.

Grundlegend empfiehlt sich fur Abstellanlagen
fir Lastenfahrrader eine Einzelaufstellung an
verklrzten Anlehnbigeln (35 cm) oder Boden-
ankern. Regelfahrrader konnen in Doppelauf-
stellung mit dem Rahmen in den Bigel ,einge-
schoben”werden. Durch die Ladeeinrichtungen
ist das Einschieben von Lastenfahrradern in
Doppelaufstellung nicht moglich, da sich die
Transportflachen und -boxen gegenseitig behin-
dern wirden. Bei der Errichtung von Anlehnb-
geln sollte moglichst auf Modelle mit Knieholm
(vgl. z.B. Anlehnbigel, Variante 1) zurtckgegrif-
fen werden, um ggf. auch das AnschlieRen von
Kinderfahrradern zu ermdglichen.

Bodenanker greifen durch ihre geringe GroRe
kaum in das StralRenbild ein. Daher sollten Ab-
stellflaichen mit Bodenankern mit Piktogram-
men oder farblichen Markierungen versehen
werden, um eine Nutzungskonkurrenz und die
Gefahr des Stolperns zu vermeiden. Anlehn-
pfosten ermoglichen aufgrund ihrer Bauform
flir verschiedene Lastenfahrrader ein komfor-
tables AnschliefRen.

Flr attraktive Abstellplatze muss zwingend der
notige Abstand zwischen den Abstellelementen
berlcksichtigt und eingehalten werden (s. Kapi-
tel ,Flachen & Platzbedarfe”).

erfullt teilweise erfullt nicht erfullt



Tab. 2: Abstellelement Anlehnblgel

m Kurzbeschreibung

MalRe

1: Breite x Hohe 35cm x80cm

2: Breite x Hohe 145 cm x 45 cm

Nutzungseignung

Lastenfahrrad .

Regelfahrrad O @

Anforderungskriterien

Standsicherheit Sicherung vor Herausrollen des Lastenfahrrades

Sicherung vor Umkippen des Lastenfahrrades

Diebstahlschutz AbschlieBmoglichkeit mind. an Rahmen & einem Laufrad

Sicherung durch verschiedene Schlésser

Vandalismussicherheit Widerstandsfahiges Material der Abstellanlage

Keine Verformung bei nutzungskonformer Handhabung

Darf keine Schaden an Lastenrad oder Zubehor verursachen

Nutzerfreundlichkeit Ein- & Ausparken ohne groRen Zeit- & Kraftaufwand

& Komfort Einfache Handhabung des Lastenrades (Be- & Entladen)

Minimierung der Verletzungsgefahr (scharfe Kanten etc.)

Zuganglichkeit der Abstellanlage  Keine Stolperfalle

Sichtbarkeit in Hinblick auf GroRe, Hohe & Erscheinungsbild

Stadtgesta|terische5 Design Einfligen von Material, Form & Farbe in StraRenbild

Einpragsames Design

ooo;goooooooooo

Deutliche Kennzeichnung der Zweckbestimmung

Gesamtbewertu ng Anlehnblgel haben sich bereits fur Regelfahrrader bewahrt. Auch fur Lastenrdder, hier in ver-
kirzter Form (Variante 1) sind Anlehnbigel gut geeignet, fur vielfdltige Lastenradmodelle das
sichere und nutzerfreundliche Abstellen zu gewahrleisten. Variante 2 hat Nachteile in der Sicht-

barkeit und birgt eine Stolpergefahr. Variante 1 ist daher vorzuziehen.
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D

Tab. 3: Abstellelement Anlehnpfosten

Kurzbeschreibung

MaRe

Pfostenhohe 90 cm

Durchmesser Ring 30cm

Nutzungseignung

Lastenfahrrad .

)

Regelfahrrad

Anforderungskriterien

Standsicherheit

Sicherung vor Herausrollen des Lastenfahrrades

Sicherung vor Umkippen des Lastenfahrrades

Diebstahlschutz

AbschlieBmoglichkeit mind. an Rahmen & einem Laufrad

Sicherung durch verschiedene Schlésser

Vandalismussicherheit

Widerstandsfahiges Material der Abstellanlage

Keine Verformung bei nutzungskonformer Handhabung

Nutzerfreundlichkeit

& Komfort

Darf keine Schaden an Lastenrad oder Zubehor verursachen

Ein- & Ausparken ohne groRen Zeit- & Kraftaufwand

Einfache Handhabung des Lastenrades (Be- & Entladen)

Minimierung der Verletzungsgefahr (scharfe Kanten etc.)

Zuganglichkeit der Abstellanlage

Keine Stolperfalle

Sichtbarkeit in Hinblick auf GréRe, Hohe & Erscheinungsbild

Stadtgestalterisches Design

Einflgen von Material, Form & Farbe in StraRenbild

NN BN AN BN BN BN BN BN BN AN-EN-AN-EN®

Einpragsames Design

Deutliche Kennzeichnung der Zweckbestimmung @

Gesamtbewertung

Anlehnpfosten bieten fur Regelfahrrader zwar nicht den notwendigen Halt, sind fiir Lasten-
rader, die von sich aus eine hohe Standsicherheit aufweisen, aber eine sichere und gut bedien-
bare Losung. Vor allem mit kirzeren Schléssern kann es jedoch zu Problemen kommen, das

Lastenfahrrad an Rahmen und Laufrad anzuschlieRen.




Tab. 4: Abstellelement Bodenanker

Kurzbeschreibung

MalRe

Lange x Breite 16 cm x 16,5 cm

Hohe Ankerring 6-8cm

Nutzungseignung

Lastenfahrrad

@)

Regelfahrrad

Anforderungskriterien

Standsicherheit

Sicherung vor Herausrollen des Lastenfahrrades

Sicherung vor Umkippen des Lastenfahrrades

Diebstahlschutz

AbschlieBmoglichkeit mind. an Rahmen & einem Laufrad

Sicherung durch verschiedene Schlosser

Vandalismussicherheit

Widerstandsfahiges Material der Abstellanlage

Keine Verformung bei nutzungskonformer Handhabung

Nutzerfreundlichkeit

& Komfort

Darf keine Schaden an Lastenrad oder Zubehor verursachen

Ein- & Ausparken ohne groRen Zeit- & Kraftaufwand

Einfache Handhabung des Lastenrades (Be- & Entladen)

Minimierung der Verletzungsgefahr (scharfe Kanten etc.)

Zuganglichkeit der Abstellanlage

Keine Stolperfalle

Sichtbarkeit in Hinblick auf GroRe, Hohe & Erscheinungsbild

Stadtgestalterisches Design

Einflgen von Material, Form & Farbe in StraRenbild

ONN JNORNORN BN BN AN AN AN AECAN BNORN®

Einpragsames Design

Deutliche Kennzeichnung der Zweckbestimmung O

Gesamtbewertung

Eine ebenerdige Gestaltung der Bodenanker durch Versenken kann zwar die Stolpergefahr mi-
nimieren, doch sind sie gerade dann in der Handhabung insbesondere bei schlechter Witterung
oder Kalte nachteilig. Trotz des geringeren Flachenbedarfs, da das Lastenrad Gber den Boden-

anker geschoben werden kann, sollten Anlehnbtigel und -pfosten bevorzugt werden. 15
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Flachen & Platzbedarfe

Far den Entwurf von Lastenradabstellanlagen
werden Standardabmessungen je Lastenrad von
2,70 m Lange und 1,00 m Breite definiert. Die-
se Malde decken eine grolRe Bandbreite der am
Markt verfligbaren und im privaten Bereich ge-
nutzten Lastenradmodelle ab. MaRgebend fir
die Lange sind Lastenrader der Bauform Long
John. Die Breite leitet sich von den Trikes ab
und beinhaltet einen Puffer. Abbildung 2 zeigt
die Uberlappung beider Lastenfahrrader im
Hinblick auf die resultierenden Referenzmale.
Aus diesen ergibt sich ein spezifischer Flachen-
bedarf von 2,7 m?. Bei Regelfahrradern wird im
Vergleich dazu von einem spezifischen Flachen-
bedarf von 1,3 bis 1,5 m? ausgegangen.

1.25m

1S
o
Q

I 270 m |

Abb. 2: ReferenzmaRe Lastenrad

Die Breite des Lastenrades bestimmt den er-
forderlichen Mindestabstand zwischen den Ab-
stellelementen. Die resultierende Breite und
vor allem die Tiefe der Parkstdnde wird vom
Aufstellwinkel der Fahrrader beeinflusst. In der
Senkrechtaufstellung (90°) betragt der Platz-
bedarf eines Lastenrads 1,20 m (vgl. Abb. 3).

Damit werden sowohl die Breiten von Lasten-
radern als auch Mindestbewegungsspielrdume
bertcksichtigt. Durch den Versatz der Trans-
portboxen in der Schragaufstellung (45°) ist hier
ein Platzbedarf von 1,00 m fir einen gleichwer-
tigen Nutzerkomfort ausreichend (vgl. Abb. 4).
Daraus resultiert ein Abstand von 1,40 m zwi-
schen den Abstellelementen.
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Abb. 3: Platzbedarfe Anlehnbiigel 90°

1.20 m

Abb. 4: Platzbedarfe Anlehnbigel 45°



Anders als flr Regelfahrrader kommt fir Lasten-
rader wegen der Ladeflache bzw. Transportbox
nur eine einseitige Aufstellungsart infrage. Eine
zweiseitige Aufstellung um ein Abstellelement
oder die Doppelaufstellung sind nicht sinnvoll.

Um das in der Bedarfsermittlung beschriebe-
ne, flaichenhafte Angebot an Lastenradabstel-
lanlagen zu schaffen, eignen sich kleine, in den
Stralenraum integrierte Lastenradparkplatze.
Insbesondere im stadtischen Kontext z.B. in
dichten Grinderzeitvierteln fehlt es allerdings
haufig an Flachen flr die Bereitstellung von
ausreichend solcher Abstellplatze. Als wertvol-
les Instrument kann daher die Umwidmung von
Pkw-Parkpldtzen Flachen fir das Abstellen von
(Lasten-)Fahrradern auch in dicht bebauten,
urbanen Gebieten schaffen.

2.50 m
2.00 m

6.00 m

5.00 m

Abb. 5: Raumliche BezugsgroRen nach RASt 06

Daher bilden fiur diese Planungshilfe die Malse
fir Pkw-Langs- und Senkrechtparkstande?!” aus
der ,Richtlinie fir die Anlagen von Stadtstra-
Ben” (RASt 06) die grundlegende raumliche
BezugsgroRe fir Lastenradabstellanlagen. Aus
der Kombination der Mindest- und Maximal-
bemalungen der jeweiligen Breite und Lange
von Pkw-Parkstdanden wurde zum einen ein
MafR von 2,00 m auf 5,00 m als minimale Refe-

renzgroRe abgeleitet. Zum anderen erfolgte die
Kombination der Maximalmaf3e von 2,50 m auf
6,00 m als maximale ReferenzgrofRe (s. Abb. 5).
Beide an den Pkw-Parkstand angelehnte Refe-
renzgrolRen werden in der Darstellung der ver-
schiedenen Abstellvarianten im Hinblick auf den
Flachenbedarf von Lastenfahrradern bertck-
sichtigt und decken analog zu den Standardlas-
tenradabmessungen eine gangige Bandbreite
ab. Im Folgenden werden die Aufstellvarianten
45° und 90° schematisch fiir den Anlehnbigel
und den Bodenanker dargestellt. Die Aufstellva-
rianten im 45° Winkel eignen sich insbesondere
bei einer Umwidmung von Pkw-Langsparkstan-
den zu Abstellanlagen fur Lastenfahrrader. Bei
Pkw-Senkrechtparkstanden ist die 90° Aufstel-
lung der Lastenfahrrader sinnvoll. Wahrend auf
Pkw-Parkstanden i.d.R. vier bis sechs Regelfahr-
rader geparkt werden kénnen, passeni.d.R. drei
Lastenfahrrader auf einen Pkw-Parkstand.

Da bei Bodenankern das Lastenrad Uber das
Abstellelement geschoben wird, ist hier der
Flachenbedarf etwas geringer als bei den An-
lehnbigeln bzw. -pfosten (vgl. Abb. 6 bis 9). Die
Wahl des Aufstellwinkels sowie des Abstellele-
mentes wird also durch die zur Verfligung ste-
hende Flache sowie den Bedarf an Parkstanden
beeinflusst.

Zu jedem Parkstand muss aullerdem eine Ma-
novrierfliche zum Ein- und Ausparken bedacht
werden. Bei geringen Verkehrsstarken im Be-
reich der Abstellanlage konnen diese Flachen
zumindest teilweise Uber Fahrbahnen, Radver-
kehrsanlagen oder Gehwege erschlossen wer-
den, bei hoheren Verkehrsstarken sind separate
Flachen vorzusehen.’ Anregungen zur Ausge-
staltung dieser Flachen finden sich in den Ab-
bildungen ab Seite 22.
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Platzbedarfe
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Abb. 6: Platzbedarfe Anlehnbiigel 90° Abb. 7: Platzbedarfe Anlehnbigel 45°
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Abb. 8: Platzbedarfe Bodenanker 90°

// 90° Aufstellung

Der Achsabstand zwischen den Abstellelemen-
ten betragt bei einer 90° Aufstellung 1,20 m.
Die Tiefe der benotigten Abstellflache betragt
2,70 m. Der Anlehnbugel sollte so platziert sein,
dass sich die Mitte des Abstellelementes in
0,80 m Tiefe befindet. Dadurch kann das Lasten-
fahrrad komfortabel in den verkirzten Anlehn-
blgel oder Uber den Bodenanker geschoben
werden. Eine 90° Aufstellung fir Lastenfahrra-
der ist bei einer Umwidmung von Pkw-Langs-
parkstdanden ungeeignet. Diese Aufstellvariante
empfiehlt sich daher vorzugsweise fur Platze,
grolRzligige Potenzialflachen vor Gebduden oder
fur Pkw-Senkrechtparkstande.

Abb. 9: Platzbedarfe Bodenanker 45°

// 45° Aufstellung

Bei der 45° Aufstellung ist ein Abstand der
Abstellelemente von 1,40 m erforderlich. Ist
ausreichend Platz vorhanden, kann dieser Ab-
stand fir eine komfortablere Zuganglichkeit auf
1,70 m erweitert werden. Durch die Schragauf-
stellung ist lediglich eine Tiefe von 2,00 m der
Abstellflaiche erforderlich. Der Anlehnbigel
sollte dabei so platziert sein, dass sich die Mitte
des Abstellelementes in einer Tiefe von 0,80 m
befindet. Insgesamt konnen bei der 45° Aufstel-
lung drei Lastenfahrrader auf einer Flache von
2,00 m x 4,80 m abgestellt werden, wodurch
diese Losung besonders zur Umwidmung von
Pkw-Langsparkstanden geeignet ist.



Bewertungs- hoch mittel
schema:

Abb. 10: Fahrradhduschen (Atelier Fritschi + Stahl)

Abb. 12: Prototyp Cargobike-Parkplatze (cargobike.jetzt)

gering

Die 1,50 m x 4,90 m Hauschen bieten Platz fur
Regel- und Lastenfahrrader. Sie kénnen auf ei-
nem umgewidmeten Pkw-Parkplatz aufgestellt
werden. Die Anschaffung und der Betrieb er-
folgt seitens der Nutzer*innen. 90 % der Her-
stellungskosten werden von der Stadt gefordert.

Nutzungskomfort Design
Diebstahlsicherheit Materialeinsatz
Vandalismusschutz Realisierbarkeit

Wartungsaufwand Ubertragbarkeit

Die aus Holz konstruierte Abstellanlage bietet
Platz fir mind. vier Regelfahrrader und ist mo-
dular konfigurierbar. Zusatzliche Ausstattungen
wie eine Sitzbank, ein Stehtisch oder weitere
Fahrradbilgel konnen an Stirn- und Langsseite
integriert werden.

Nutzungskomfort Design
Diebstahlsicherheit Materialeinsatz
Vandalismusschutz Realisierbarkeit

Wartungsaufwand Ubertragbarkeit

Der zum Lastenradparken umgewidmete Pkw-
Parkplatz bietet mit verkirzten Anlehnbigeln
Platz fir drei Lastenfahrrdader. Entsprechende
Beschilderungen und Piktogramme kennzeich-
nen den Lastenradparkplatz. Die Parkflache ist
frei zuganglich und nicht Gberdacht.

Nutzungskomfort Design
Diebstahlsicherheit Materialeinsatz
Vandalismusschutz Realisierbarkeit

Wartungsaufwand Ubertragbarkeit
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Das Design und die Ausstattungsmerkmale einer
Abstellanlage haben einen grolRen Einfluss auf
die Nutzung sowie die Integration in das rdum-
liche Umfeld. Die vorangestellten Good-Practi-
ce-Beispiele verdeutlichen, dass sich Abstellan-
lagen je nach Ausfihrungsform unterschiedlich
in den Raum einflgen und somit auch wahrge-
nommen werden. Gut gestaltete Abstellanlagen
kdnnen zur Attraktivierung des Umfeldes bei-
tragen und den spezifischen Orts- und Strallen-
charakter pragen. Zudem haben ansprechend
gestaltete Abstellanlagen einen hohen Einfluss
auf die Akzeptanz potenzieller Nutzer*innen
und somit auch auf die Frequentierung.

Bei der Planung einer Abstellanlage sollten im
Hinblick auf das Design folgende Punkte beriick-
sichtigt werden:

Bei der sollte auf nach-
haltige, langlebige und robuste Materialien zu-
rickgegriffen werden. Zudem sollte das Mate-
rial leicht zu reinigen sein. Insbesondere bei der
Halle der Abstellanlage (Box, Garage etc.) ist die
Materialfrage zu berlcksichtigen.

Darlber hinaus sollte die der Abstell-
anlage in keiner Konkurrenz zu anderen im Um-
feld vorzufindenden Farben stehen bzw. eine
harmonische Wirkung eingehen. Ob eine auffal-
lende oder zurlckhaltende Farbe gewahlt wer-
den sollte, ist ortspezifisch und je nach Abstell-
anlage zu prifen.

Eine durch das Verkehrszeichen
,Parken” und das Sinnbild ,Lastenfahrrad”
sollte an der vorhandenen Abstellfliche bzw.
Anlage angebracht werden, um eine eindeuti-
ge Nutzungszuweisung zu gewahrleisten. Die
Verwendung von Lastenrad-Piktogrammen auf
dem Boden oder der Anlage selbst kennzeich-

net zudem die spezifische Nutzung. Hier eignet
sich vor allem das Sinnbild , Lastenfahrrad” der
StVO, das einen bundesweiten Standard zur
Kennzeichnung von Flachen fir das Lastenrad
darstellt.

Die der Abstellanlage sollte ein-
pragsam und der Nutzung eindeutig zu zu-
ordnen sein. Zudem sollten die Form und Di-
mension insbesondere im Strallenraum keine
Behinderung und Minderung der Verkehrssi-
cherheit darstellen.

Bei Bedarf sind entsprechende flr
eine gute Erreichbarkeit und komfortable Nut-
zung zu berlcksichtigen. Diese erleichtern die
Auffindbarkeit der Anlage sowie die Handha-
bung.

Weitere wie Lademog-
lichkeiten, Banke, Stehtische, SchlieSfacher
oder Self-Service-Stationen sind insbesonde-
re beim Langzeitparken zu berUcksichtigen.
Die Integration verschiedener Elemente ist je
nach Planungsraum individuell zu prifen und
abzuwdgen. Eine frihzeitige Einbindung al-
ler beteiligten Akteur*innen kann spezifisches
Standortwissen generieren und erwinschte
Ausstattungselemente identifizieren.

Insgesamt sollte die Dimensionierung der Ab-
stellanlage also dem offentlichen (StraRen-)
Raum angemessen sein und sich am Menschen
orientieren. Die stadtraumliche Wirkung der
Abstellanlage kann durch eine Ubersichtliche,
gut erkennbare und leicht verstédndliche Ge-
staltung positiv beeinflusst werden. Durch ihre
Formsprache, Materialitat sowie Farbigkeit soll-
te die Abstellanlage im besten Falle einen ho-
hen Wiedererkennungswert aufweisen.

AulRerdem sollten bei der Anlage von Lastenrad-



abstellflachen die Sicht- und Wegebeziehungen
im (StraRen-)Raum bericksichtigt werden. So
sollten die Abstellanlagen keine bestehenden
Sichtbeziehungen versperren und beim Ein-
und Ausparken der Lastenrader sowie beim Ein-
fadeln in den fliekRenden Verkehr ausreichende
Sichtbeziehungen gewahrleisten.

Im Strallenraum eignen sich neben bestehen-
den Pkw-Stellfaichen besonders Knotenpunkte,
z.B. Kreuzungsbereiche, fur die Errichtung von
kleineren Abstellanlagen ohne Einhausung. Hier
kdnnen Fahrradstellplatze mit Anlehnblgeln
oder -pfosten das widerrechtliche Parken von
Pkws im direkten Kreuzungsbereich verhindern
und somit zu einer Verbesserung der Sichtbe-
ziehungen im Kreuzungsbereich fihren. Fir
Lastenradparkplatze an Knotenpunkten ist im
konkreten Einzelfall zu priifen, ob alle Sichtbe-
ziehungen eingehalten werden.

Weiterhin ist bei der Planung und Realisierung
von Abstellanlagen darauf zu achten, dem Ri-
siko einer Fehl- oder Fremdnutzung vorzubeu-
gen. Vor allem aufgrund der erhdhten Abstéande
der Abstellelemente zueinander und der gro-
Reren Mandvrierflichen zu den Abstellanlagen
ist das Risiko einer nicht nutzungskonformen
Handhabung von Lastenradstellflaichen im Ver-
gleich zu Regelfahrradstellplatzen erhoht. Eine
eindeutige Beschilderung bzw. Markierung der
Anlagen ist dafiir ein erster wichtiger Schritt. Zu-
dem kénnen Poller das Parken von Kfz auf Fahr-
radabstellanlagen sowie den dazugehorigen
Mandvrierflachen verhindern. Wenn die Las-
tenradstellplatze um attraktive, bedarfsgerech-
te Regelfahrradstellpldatze erweitert werden,
reduziert sich auch das Risiko einer Nutzungs-
konkurrenz um die vorhandenen Fahrradstell-
flachen durch verschiedene Fahrradtypen.

Abstellanlagen, welche urspriinglich auf das Re-

gelfahrradparken ausgelegt sind, konnen zudem
an das Lastenradparken adaptiert werden. Da-
bei ist jedoch zu ermitteln, ob weiterhin genu-
gend Fahrradstellplatze vorhanden sind, wenn
zusatzlich Lastenrdder abgestellt werden sollen.
Zu prifen sind vor allem die Abstdnde der be-
stehenden Abstellelemente sowie die insge-
samt verfligbaren Abstellflachen. Bei mehreren
Abstellelementen kdnnen vor allem aulenlie-
gende Anlehnblgel dem Lastenradparken ge-
widmet werden. Idealerweise werden die brei-
ten Anlehnbugel fir Regelfahrrader dabei durch
die schmaleren Blgel fir Lastenfahrrader er-
setzt. Auch hier bietet sich die eindeutige Kenn-
zeichnung der Flachen fir Lastenfahrrader an.

Auf den folgenden Seiten werden die architekto-
nisch-raumlichen Planungsempfehlungen gra-
fisch abstrahiert abgebildet. Zunachst wird das
Kurzzeitparken fir Langs- und Senkrechtpark-
stdnde dargestellt. Neben dem Flachenbedarf
werden verschiedene Ausstattungsmerkmale
beschrieben, die besonders fir das Kurzzeit-
parken relevant sind. Beim Kurzzeitparken auf
umgewidmeten Pkw-Langsparkstanden ist zu
beachten, dass die Rangierflaichen zum Ein- und
Ausparken auf der Fahrbahn liegen. Dies ist nur
bei geringem Verkehrsaufkommen maoglich. Da-
rauf folgt eine Darstellung des Langzeitparkens
in der Langs- und Senkrechtaufstellung, bei der
die erhohten Anforderungen an die Diebstahl-
und Vandalismussicherheit des Langzeitparkens
berlcksichtigt werden. Neben einer Basis-Va-
riante sind dem angegliederten Ausstattungs-
katalog (s. Seite 26 und 27) verschiedene mog-
liche Ausfihrungsformen der Abstellanlage zu
entnehmen. Diese dienen als Impulsgeber auch
fur weitere Funktionen, welche Uber das reine
Abstellen hinausgehen.
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Langsparken / Kurzzeit

Beschilderung mit

Verkehrszeichen & Sinnbild
Komfortables Abstellen

von drei Lastenradern

Farbliche Markierung
als Flachenreservierung

Umwidmung eines

Pkw-Stellplatzes

Abb. 13: Langsparken / Kurzzeit, rdumliche Darstellung
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2.00 m

4.80 m
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Abb. 14: Langsparken / Kurzzeit, Aufsicht
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Abb. 15: Langsparken / Kurzzeit, Ansicht



Senkrechtparken / Kurzzeit

Self-Service-Stationen,
Banke, ... erhohen Qualitat

B Umwidmung mindestens
zweier Pkw-Stellpldtze
Bis zu funf
Lastenfahrrader moglich
Ausreichend

.

Rangierflache

Abb. 16: Senkrechtparken / Kurzzeit, réumliche Darstellung
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Abb. 17: Senkrechtparken / Kurzzeit, Aufsicht
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Abb. 18: Senkrechtparken / Kurzzeit, Ansicht
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Langsparken / Langzeit

Aufklappbare Box
Flexibles Ein- & Ausparken

Platz fur zwei
Lastenfahrrader

Deutliche Kennzeichnung
durch Piktogramm

Ausreichend

Rangierflache

Abb. 19: Langsparken / Langzeit, raumliche Darstellung
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Abb. 20: Langsparken / Langzeit, Aufsicht T
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Abb. 21: Langsparken / Langzeit, Ansicht



(A

Platz fur vier

Lastenfahrrader

Weitere Ausstattungen auf
der Stirnseite

Montageart:
Freiaufstellung

Umwidmung von zwei
Pkw-Parkplatzen

Abb. 22: Senkrechtparken / Langzeit, raumliche Darstellung
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Abb. 23: Senkrechtparken / Langzeit, Aufsicht T
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Abb. 24: Senkrechtparken / Langzeit, Ansicht
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Um die Verkehrssicherheit zu gewahrleisten,
sollte die Rangierflache vor der Box mit einem
Poller ausgestattet werden. Zudem verhindert
der Poller eine nicht nutzungskonforme Hand-
habung der Flache durch andere Verkehrsteil-
nehmer*innen. Zuséatzliche farbliche Markie-
rungen kennzeichnen die Flachenzugehorigkeit
zur Abstellanlage.

Gerade beim Kindertransport kann eine Sitz-
bank den Nutzerkomfort der Anlage erhohen.
Zusatzlich ist diese Ausstattung sinnvoll, um
die Abstellanlage als Treff- und Kommunika-
tionspunkt zu etablieren. Sie kann zum kurzen
Verweilen z.B. beim Be- und Entladen oder fur
einen langeren Aufenthalt unabhangig vom Las-
tenradparken genutzt werden.

Die Aufstellung einer Box kann an einer Baum-
scheibe erfolgen. Dabei spenden grolse Baume
im Sommer Schatten, um das Be- und Entladen
des Lastenrades komfortabler zu gestalten. Zu-
dem schitzt der Baum die Rangierflache vor un-
erwilnschter Befahrung durch Pkws. Bei dieser
Variante ist auf ausreichende Sichtbeziehungen
far das Einfadeln in den Verkehr zu achten.

Insbesondere beim Langzeitparken kdnnen
SchlieSfacher z.B. mit Ablageflachen und Haken
berlcksichtigt werden. Eine sichere Verwah-
rung des verschiedenen Radzubehors, wie z.B.
Helm, Abdeckplane, Regenhose etc. ermoglicht
eine komfortable Nutzung und schnelle Inbe-
triebnahme des Lastenfahrrades.



Weitere Elemente wie Luftpumpe, Werkzeug
oder Lademdglichkeit attraktivieren die Ab-
stellanlage. Kleine Reparaturen kdnnen vor Ort
durchgefihrt werden, sodass das Lastenfahrrad
zlgig wieder in Benutzung genommen werden
kann. Auch fir weitere Radnutzer*innen bie-
tet die Self-Service-Station eine Anlaufstelle im
Quartier.

Um viele Einzelldsungen fir das Fahrradparken
im o6ffentlichen Raum zu vermeiden, kdnnen bei
dieser Variante verschiedene Radtypen abge-
stellt werden. Dabei bleiben die Boxen fiir das
Lastenfahrradparken reserviert. An dem parallel
zur Box montierten Metallrohr kdnnen Regel-
fahrrader angeschlossen werden, was ungeord-
netem Parken auf dem Gehweg vorbeugt.

Besteht die Moglichkeit nebeneinander liegen-
de Pkw-Parkpldatze umzuwidmen, ist eine Auf-
stellung von sich gegentberliegenden Boxen zu
prifen. Durch Gberlappende Rangierflachen be-
notigt diese Aufstellung weniger Flache, sollte
aber nur umgesetzt werden, wenn das Auspar-
ken und Einfadeln in den Verkehr sicher und mit
ausreichenden Sichtbeziehungen moglich ist.

Auch der o6kologische Aspekt von Stadtgrin
sollte bei der Errichtung bericksichtigt werden.
Ein Hochbeet kann neben dem Lebensraum fir
Kleinstlebewesen auch Impulsgeber fur weitere
Begrinungsinitiativen im Quartier sein. Zudem
kann das gemeinschaftliche Gartnern den Zu-
sammenhalt und den Austausch im Quartier
fordern sowie zur Attraktivierung beitragen.
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Der schematische Planungsablauf (Abb. 25)
wird in vier wesentliche Arbeitsschritte unter-
teilt: Grundlagenermittlung, Vorplanung, Ge-
nehmigungsplanung und Umsetzung. Diese
gliedern sich in kompakte Arbeitspakete bzw.
-ablaufe.

In der Bedarfsermittlung erfolgt die Ermittlung
der Anzahl der erforderlichen Lastenradabstell-
platze fir den konkreten Planungsraum, die
als Grundlage aller weiteren Planungsschritte
dient. Hierflr kann das ALADIN-Tool verwendet
werden. Die anschliefende Standortwahl be-
inhaltet eine Standortanalyse und -bewertung
mit moglichst mehreren Standortalternativen,
um abschlieRend eine nachvollziehbare Aus-
wahl treffen zu kdnnen. Fir einen integrativen
Planungsansatz ist die frihe Einbindung von
professionellen Planer*innen und Gestalter*in-
nen fur die Formulierung des Planungsauftrags
notwendig. Nach Abschluss der Vorplanung
kann mit der konkreten Entwurfsplanung be-
gonnen bzw. diese beauftragt werden. Dabei
sind — wie auch in den anderen Arbeitsschrit-
ten — die rechtlichen Grundlagen vor allem mit
der Strallenverkehrsbehdrde und hinsichtlich
Stadtebaurecht und Denkmalschutz zu beach-
ten. Spatestens bei der Umsetzung muss Klar-
heit bezUglich der Zustandigkeiten fir Betrieb,
Wartung und Pflege der Anlagen sowie der bun-
des- und landesweiten Foérdermdoglichkeiten be-
stehen. Alle Schritte sollten durch eine intensive
Offentlichkeitsarbeit begleitet werden, die nicht
nur informativen Charakter besitzt, sondern
das Wissen und die Bedrfnisse der ortlichen
Bevolkerung einbezieht. Je nach GrolRe des
Vorhabens sind nicht zwangslaufig alle Arbeits-
schritte notwendig. Grundlegend ist zu priifen,
ob bereits bei einer Aufstellung / Anderung des
Bebauungsplans Abstellanlagen fir Lastenfahr-
rader bertcksichtigt werden kdnnen.

Offentlichkeitsarbeit (in allen Schritten)
o

—=e Frihzeitige Einbindung beteiligter
Akteur*innen

—® Generierung von Standortwissen

—e Berlcksichtigung spezifischer Mobili-
tatsbedirfnisse versch. Nutzer*innen-
gruppen

e Zusammenarbeit mit ansassigen
Fahrradverbanden/-vereinen

1

BEDARFSERM ITTLU NG GRUNDLAGENERMITTLUNG

o
—=e Definition des Bezugsrahmens
(Langzeit- und Kurzzeitparken)

—e Ermittlung der Anzahl der erforderlichen
Abstellplatze flr Lastenrader durch
ALADIN-Tool

—e \orbehalt von Reserveflachen

—e Regelmalige und fortlaufende
Aktualisierung der Bedarfsplanung

4
UMSETZUNG

Kosten & Betrieb:
Klarung der Zustandigkeiten fir Betrieb,
Wartung und Pflege

Bertcksichtung von bundes- und
landesweiten Fordermaoglichkeiten

O



Rechtliche Grundlagen

o

—e Abklarung der Widmung mit der
StralRenverkehrsbehorde

—=o Klarung der Zustandigkeiten beim Bau-
amt oder ortlicher Bauaufsichtsbehorde

!

Bericksichtigung der Bauleitplanung

|

Beriicksichtigung von bundes- / landes-
weiten und kommunalen Regelungen

_—e Beachtung von Vorgaben zur Gestaltung
und Denkmalschutz

2

Abb. 25: Schematischer Planungsablauf

Standortanalyse

Zielsetzung und Dimensionierung
der Anlage

® | Definition von Standortalter-

nativen / Bestimmung von
Untersuchungsraumen

Bewertung der Standorte

Flachenverfligbarkeit
Verkehrsrechtliche Rahmen-
bedingungen

Anbindung an Radwegenetz
/ bestehende Infrastruktur
Zielortnahe Platzierung
Konfliktpotenzial zu anderen
Verkehrsteilnehmer*innen
stadtebauliches Umfeld
Potenzial von sozialer
Kontrolle

Abwagung, Auswahl &
Ergebnisdarstellung

—— o 3 e
ENTWURFSPLANUNG GENEHMIGUNGSPLANUNG

T—c ggf. Leistungsanfrage an Planungsbiro
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7 »10 goldene Regeln«

Folgendes Schaubild fasst die relevanten Aspekte zusammen. Bei der Planung von Lastenradabstellan-
lagen finden im besten Fall alle Aspekte Berlcksichtigung. - & Q

(S

e

1. SCHUTZ VOR DIEBSTAHL
Das Lastenrad sollte mind. am Rahmen und

wenn moglich an einem Laufrad sicher an ei- 2. VANDALISMUSGEFAHR BANNEN

nem festen Abstellelement mit verschiedenen Gute Beleuchtung, der Einsatz von robusten
vl -t Schlossarten angeschlossen werden kénnen, Materialien und gute Einsehbarkeit in die Anla-
um einen hohen Diebstahlschutz zu ge wirken Vandalismus entgegen. Zudem wird

gewahrleisten. durch die Verortung der Anlage an belebten
? Orten die soziale Kontrolle und das subjektive

S Q& Sicherheitsgefthl verbessert.
W S
v %27 e

3. ZUGANGLICHKEIT
FUR ALLE NUTZER*INNENGRUPPEN
Die Abstellanlage sollte nach Moglichkeit
offentlich zuganglich sein, kostenfrei und ohne
vorherige Anmeldung genutzt werden kénnen.
Zudem sollte sie barrierearm gestaltet und
zielortnah platziert sein.

5. EINFUGEN IN DAS STRARENBILD

Die Abstellanlage fur Lastenfahrrader sollte sich in
die Umgebung einfligen und ein ansprechendes so-
wie eindeutig lesbares Design vorweisen. Das Design
sollte eine komfortable Handhabung gewahrleisten
und darf die Verkehrssicherheit nicht einschranken.

4. SERVICEELEMENTE PRUFEN Die Dimensionierung der Anlage sollte sich dabei am
E-Lastenrader sind mittlerweile weit verbreitet, menschlichen MaR orientieren und den Raum nicht
daher sollte die Installation einer Lademdglich- dominieren. Zudem sollte die Anlage als Teil eines

keit in Erwdgung gezogen werden. Auch weitere Gesamtsystems (Leitsystem, Logo etc.) verstanden
Serviceelemente wie eine fest integrierte Luft- werden.

pumpe, Notfallwerkzeug oder freie WLan-Spots
bieten sich an.
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7. VORHANDENE FLACHE

VON PKWS NUTZEN

Durch die Umwidmung von Pkw-Stellplatzen
N kann die Lastenradabstellanlage auch zum

Schaufenster fir die Verkehrswende werden.
Eine Neuversiegelung von Flachen sollte un-
bedingt vermieden werden. Reserveflachen
sollten bei kontinuierlicher Angebotsevalua-

tion vorgehalten werden.

6. NUTZUNGSKONFLIKTE VERMEIDEN
Abstellanlagen fir Lastenrader sollten ent-
sprechend gekennzeichnet und ausgewiesen
werden, um Nutzungskonflikten mit anderen
Verkehrsteilnehmer*innen vorzubeugen. Zu-
gleich ist eine gute Abstellanlage fir Lasten-
rader immer auch eine gute Abstellanlage fir
herkdmmliche Rader. Kombinierte, inklusive
Losungen, die moglichst vielen verschiedenen
Fahrradtypen Platz bietet, sind zu bevorzugen.
Eine one-fits-all-Losung ist aufgrund der Vielfalt
an Radern auf dem Markt unwahrscheinlich.

9. BEDURFNISSE PRUFEN
Nicht jede*r Lastenradnutzer*in hat identische
BedUrfnisse, sodass vor dem Bau einer neuen
Abstellanlage geprift werden muss, ob diese fir
Kurzzeit- oder Langzeitparken oder ein Sharing-
Lastenrad benotigt wird. Zudem kann durch die
Einbindung potenzieller Nutzer*innen Standort-
wissen generiert und die Akzeptanz der Anlage
sowie die kiinftige Nutzung erhéht werden. Bei
der Planung und Umsetzung sind stets die kom-
munalen Gegebenheiten und Unterschiede zu
8. WITTERUNGSSCHUTZ ERMOGLICHEN berucksichtigen.
Die Abstellanlage sollte je nach Nutzungsdauer,
wenn moglich Gberdacht sein. Insbesondere bei
Anlagen fur Langzeitparken oder Sharing-Rader
sollte ein ausreichender Witterungsschutz ein-
geplant werden. Zusatzliche Dachbegriinung kann
zudem positive Effekte auf das Mikroklima
entfalten.

10. VERKNUPFUNG MIT STADT- BZW.
SOZIALRAUMLICHEN FUNKTIONEN

Die Abstellanlage sollte immer auch als Stadtmobel
gedacht werden, das zugleich Erholungsflache, Grin-

bzw. Ruheinsel oder sozialer Treffpunkt sein kann.
Modulare Lésungen, die die Integration von weiteren
Elementen, wie z.B. Banken, zulassen, bieten sich hier

an. Zudem koénnen das Design und die Ausstattung

der Abstellanlage die Identitat eines Ortes starken.
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Lastenrdder sind Teil einer aktiven Mobilitat
und koénnen insbesondere innerstddtisch den
motorisierten Individualverkehr teils ersetzen,
teils ergdnzen. Dadurch tragen sie sowohl dazu
bei, unsere Stddte lebendiger und lebenswer-
ter zu gestalten, als auch dazu, klimaschadliche
Emissionen einzusparen sowie den Flachenver-
brauch zu reduzieren. Um die aktuelle Entwick-
lung des Lastenrad-Booms zu unterstiitzen und
voranzutreiben, ist eine lastenradfreundliche
Infrastruktur mafgeblich. In diesem Kontext ist
das komfortable und sichere Parken eine wich-
tige Grundvoraussetzung zur Anschaffung und
Nutzung von Lastenfahrradern. Die vorliegende
Planungshilfe versteht dabei sich als Impulsge-
ber flr eine zukunftsfahige Mobilitatsgestaltung
in Kommunen.

Insbesondere die groReren Abmessungen von
Lastenfahrradern erfordern dabei eine Uber-
arbeitung der bestehenden rechtlichen, tech-
nischen und weiteren regulierenden Hinweise
zum Fahrradparken, da sich diese vor allem auf
Regelfahrrader und deren Standardabmessun-
gen beziehen. Die Ermittlung des Stellplatzbe-
darfs, die Mindestabstédnde zwischen einzelnen
Abstellelementen sowie die Malke von Abstell-
anlagen mussen daher speziell an die Anforde-
rungen von Lastenfahrradern angepasst wer-
den. Diese Anpassung an Lastenfahrrader wirkt
sich auch auf weitere Sonderfahrrader positiv
aus und kann deren Nutzung im Alltagsradver-
kehr ebenfalls starken.

Relevant ist dartber hinaus die stadtgestalteri-
sche Integration der Abstellanlage /-elemente
im offentlichen Raum, denn: Qualitativ hoch-
wertige Abstellanlagen mit einem hohen Be-
dienkomfort fur die Nutzer*innen sind die Basis
fir den Umstieg auf das Lastenfahrrad. Daher
sollte bei der Planung der Designanspruch an

die Abstellanlage starker in den Fokus geriickt
werden. Mobilitat braucht Design! Eine deut-
liche Nutzungszuweisung, eine klare Konstruk-
tion und eine besondere asthetische Wirkung
der Abstellanlage erhohen die Auslastung und
konnen zudem den spezifischen Charakter des
Raumes pragen. Im besten Falle sollte die Ab-
stellanlage einen hohen Wiedererkennungs-
wert aufweisen.

SchlieRlich sind multifunktionale Ldsungen in
Betracht zu ziehen, um eine Verortung verschie-
dener Einzelldsungen im offentlichen Raum zu
vermeiden. Es ist wichtig, das Regelfahrrad- und
Lastenradparken nicht getrennt voneinander zu
planen, sondern die Etablierung von mischge-
nutzten Abstellanlagen zu fordern. Auf (inter-)
nationaler Ebene zeigen erste gute Beispiele,
wie eine solche stadtebauliche Integration ge-
lingen kann.

Zu allen diesen Aspekten gibt die vorliegende
Planungshilfe erste Handlungsempfehlungen,
um so die Bedingungen flr Lastenfahrrader in
den Stadten langfristig zu verbessern.



Freie und Hansestadt Hamburg (Hg.) (2020):
Leitfaden Fahrradparken im Quartier.
Verflgbar: www.hamburg.de

HMWEVW — Hessisches Ministerium fur Wirt-
schaft, Energie, Verkehr und Wohnen (Hg.)
(2020): Leitfaden Fahrradabstellanlagen.
Verfligbar: www.nahmobil-hessen.de

Radlobby Osterreich (Hg.) (2017): Ratgeber
Radparken.
Verflgbar: www.radlobby.at

Landeshauptstadt Potsdam (Hg.) (2014): Fahr-
radabstellpldatze bei Wohngebduden, Ein Leit-
faden fur die Wohnungs- und Immobilienwirt-
schaft.

Verfligbar: www.mobil-potsdam.de



https://www.hamburg.de/contentblob/14908662/f273a7c45bb2481ae4ad5bb324fba535/data/leitfaden-fahrradparken-im-quartier-empfehlungen-fuer-die-planung-von-fahrradabstellanlagen-auf-privaten-flaechen.pdf
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2020/05/200504_Leitfaden_Fahrradabstellanlagen_RZ_web_Einzelseiten.pdf
https://www.radlobby.at/sites/default/files/atoms/files/ratgeber_radparken_web.pdf
https://www.mobil-potsdam.de/fileadmin/user_upload/bicycle/documents/Leitfaden_Fahrradabstellplaetze.pdf
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